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1 VsSeobecné

Vramci akce bude feSena rekonstrukce komunikace Durychov v Turnové. V minulych letech byla
provedena vystavba splaskové kanalizace i zasitovani planované lokality pro bydleni. Prace na komunikaci
jsou posledni v lokalité.

Jednd se o ulici v okrajové ¢asti mésta, ktera je vyuzivana pfevazné k bydleni. Ulice se napojuje na hranu
ulice Na Stebni a kon¢i v ploSe nad poslednimi domy, dale vede nezpevnéna cesta. V sou¢asné dobé je
vozovka s asfaltovym krytem s takika nulovym pficnym spadem a je voda z ni teCe prakticky jen podélnym
spadem, tj. po vozovce. Komplikujicim faktorem je velky podélny sklon Gzemi. V ramci projektu je feSen cely
uliéni prostor - pribézna vozovka, odvodnéni a zidky k podchyceni svahu.

Stévajici terén vykazuje vySkové rozdily i v pficném sméru. Proto je tfeba pfi realizaci dohodnout
konkrétni podobu v mistech vjezdl a dotykd se soukromymi parcelami s jejich majiteli.

2 Smeéroveé vedeni

Smeérové vedeni silnice vychazi ze stavajiciho stavu a je pfehledné nésledujici:

km

0,000 00 — 0,008 47
0,008 47 — 0,026 43
0,026 43 — 0,047 76
0,047 76 — 0,053 75
0,053 75 - 0,058 84
0,058 84 — 0,065 04
0,065 04 - 0,069 33
0,069 33 - 0,080 39
0,080 39 - 0,101 01
0,101 01 -0,101 85
0,101 85-0,104 37
0,104 37-0,11125
0,111 25-0,129 54
0,129 54 - 0,136 77
0,136 77 — 0,144 56
0,144 56 - 0,169 11
0,169 11 -0,179 27
0,17927-0,184 39
0,184 39-0,199 10
0,19910-0,211 99
0,211 99 -0,237 80
0,237 80 - 0,252 40
0,252 40 - 0,269 86
0,269 86 — 0,285 35
0,285 35 -0,297 69
0,297 69-0,31513
0,31513-0,327 32

je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 200 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 300 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0o R = 100 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R = 100 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0o R = 100 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0o R = 100 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 200 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R =25 m

je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R = 400 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 30 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R = 100 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 50 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 50 m

je pfima.
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3 Vyskové vedeni

VySkové vedeni vychazi z tvaru pficného fezu, respekiuje stavajici zastavbu a snazi se nezhorSit

napojeni stavajicich nemovitosti. Pfehledné je vySkové vedeni nasledujici:

km

0,000 00 - 0,002 02
0,002 02 -0,013 69
0,01369-0,019 57
0,019 57 -0,031 06
0,031 06 — 0,044 51
0,044 51 — 0,058 42
0,058 42 - 0,071 63
0,071 63 - 0,093 15
0,093 15-0,106 76
0,106 76 — 0,126 50
0,126 50 - 0,152 77
0,152 77 - 0,169 67
0,169 67 — 0,181 51
0,181 51 -0,199 39
0,199 39 - 0,208 98
0,208 98 - 0,227 98
0,227 98 — 0,239 65
0,239 65 - 0,256 57
0,256 57 — 0,272 64
0,272 64 - 0,279 24
0,279 24 - 0,300 00
0,300 00 - 0,308 38
0,308 38 — 0,315 44
0,315 44 - 0,327 32

stoupa 9,85 %

stoupa 19,00 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R =40 m
stoupa 17,00 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 200 m
stoupa 20,91 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R = 200 m
stoupa 22,76 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R = 550 m
stoupéa 18,29 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 180 m
stoupd 25,00 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R = 200 m
stoupéa 21,00 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 200 m
stoupéa 18,74 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 670 m
stoupa 15,85 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 320 m
stoupa 10,00 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 270 m
stoupa 16,50 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R = 300 m
stoupa 18,50 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R = 340 m
stoupa 20,00 %, lom je zaoblen tdolnicovym obloukem R = 660 m
stoupa 20,50 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R = 720 m
stoupa 10,50 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 140 m
stoupda 9,50 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 1500 m
stoupda 9,00 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 1300 m
stoupéa 7,00 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 1000 m
stoupé 6,00 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 600 m
stoupé 7,88 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 300 m
stoupé 5,56 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 270 m
stoupa 6,51 %, lom je zaoblen Gdolnicovym obloukem R = 520 m

stoupa 4,76 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 450 m.

4 Pricné usporadani

Stavajici uliéni profil je Uzky, vozovka je Sitky cca 3,0 m. V km 0,060 — 0,205 je podél vozovky po pravé
strané betonovy prefabrikovany zlabek, ktery odvadi destové vody z vySe polozenych ¢asti tzemi. Po obou
stranach navazuije oploceni pfilehlych parcel, Sifka prostoru je pfiblizné 6,5 m.

Nové je navrzena vozovka zakladni Sifky 3,20 m. K vyhybani vozidel budou slouzit plochy vjezdu,
napojujici komunikace a rozsifeni v km 0,185 — 0,220. Po pravé strané se zfidi rigolek z drobnych kostek do
betonu §. 0,50 m. Na vozovce budou osazeny svodné zlabky, které budou destové vody bezpecné odvadét
do nové navrzeného rigolku. Po pravé strané je navrzen silni¢ni obrubnik s nadvySenim 12 cm, v misté vjezdd
bude najezdovy obrubnik s nadvySenim 2 cm. Zakladni pfi¢ny sklon silnice je navrzen pravostranny 1,0 %.
Navazujici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén.
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Stévajici terén vykazuje vyskové rozdily i v pficném sméru. Tento rozdil v misté roz8ifeni jesté vzroste a
bude tfeba svah podchytit gabionovou zdi. Zed bude zaloZzena na Stérkovém polstéfi. K zadni strané zdi se
prilozi separacni geotextilie a provede se zasyp.

Gabionovou zdi bude nahrazena stavajici rozpadla zidka z betonovych dilcu, ktera stoji na hrané ul. Na
Stebni pod garazi. Nad touto zdi bude zfizen zZlab z drobnych kostek, ktery bude nasmérovan k uli¢ni vpusti.
Ta bude zachycovat deStové vody, které pfi vétSich destich dle mistnich obyvatel vytékaji ve vétSim mnozstvi
ze svahu nad zidkou. Pravdépodobné se jedna o vyusténi starsi soukromé destové kanalizace.

5 Konstrukce upravy

Stévajici vozovka byla v minulych letech nékolikrat opravena pfi vystavbé inZzenyrskych siti. Dopravni
zatéz je minimalni a z toho ddvodu se uvazuje jen s vybouranim a obnovou krytu. Kvali odvodnéni vozovky je
tfeba prespadovat kryt.

Konstrukce asfaltové vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,15-0,25 kg/m?
Asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm

Celkem min. 100 mm

Predpoklada se, ze misty bude tfeba provést vyrovnani z asfaltového betonu.

Stévajici betonovy prefabrikovany Zlabek po pravé strané se vyboura a bude nahrazen novym z drobné kostky
do betonu. Prostor vybouraného zlabku bude nahrazen vrstvou 200 mm Stérkodrti. Stejné tak bude nahrazen
prostor vybouranych pfi€nych zlabu.

Vjezdy budou vydldzdény z drobné kostky kladené do drti, na podkladu z 200 mm Stérkodrti.

6 Vytyc€eni stavby

Veskeré dulezité body trasy silnice a prvkl v terénu jsou zadany soufadnicemi. Jsou dany hodnoty
vyty€eni po 3 m. Lomové body FeSeni jsou zadany soufadnicemi a vytyCeni je doplnéno pravouhlymi
odmérkami.

7 Odvodnéni

Odvedeni povrchovych vod bude zajistovat podélny a pficny sklon vozovky. Ten je misty znacny (pfes
20%) a voda tudiz tece v podélném sméru takika bez moznosti vyte€eni pficné. Stavajici prefabrikovany
zlabek zachycuje a odvadi destové vody z Uzemi, které lezi nad feSenou stavbou. Tyto vody budou zachyceny
2 prienymi Zzlaby, vyusténymi do lesa. Predpoklada se pouziti monolitickych polymerbetonovych zlabl
uzavfené konstrukce svétlé Sitky 200 mm. V soucasné dobé jsou 2 obdobné Zlaby osazené ve spodni ¢asti
komunikace. Dodavatel je opatrné vyboura a zhodnoti jejich technicky stav a pfipadnou pouzitelnost. Podél
Zlabu se osadi drobn kostka do betonu. Spara bude zalita asfaltovou zélivkou.

Destové vody z vozovky budou zachycovany pficnymi svodnymi zldbku. Podle pozadavku investora
budou svodné zlabky vyrobeny z U profilu 80 mm, ktery bude uloZzen do betonového loze. Podél zlabu se
osadi drobna kostka do betonu. Spara bude zalita asfaltovou zdlivkou.

Ve spodni poloviné komunikace (pfiblizné po km 0,155) je ve vozovce stavajici deStova kanalizace,
do které Ize zaustit nové uli¢ni vpusti. Vpust na spodnim okraji nového rigolku a nad spodni gabionovou zidkou
jsou navrzeny bézné prefabrikované. Ostatni vpusti budou lezet v trase nového rigolku a kvuli malé hloubce
kanalizace jsou navrzeny z polymerbetonovych vpusti, bézné uzivanych u odvodnovacich zlabd. Vpusti budou
o svétlosti 300 mm. Pfipojka z PVC trouby DN 150 SN 12 bude obetonovana a obsypana stérkopiskem. Obsyp
je treba fadné hutnit.
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8 Inzenyrskeé sité

Ze stavajicich siti se zde déle nachazi kanalizace, vodovod, podzemni vedeni NN i VO, telekomunikacni
kabely a plynovod. Pro veSkeré inzenyrské sité plati nutnost nechat je vytycit spravci a dbat jejich podminek.
InZenyrské sité budou pro stavbu vyty€eny a oznaceny, v pfipadé potfeby budou dodavatelem chranény pied
poskozenim.

Pod vozovkou a v soub&hu pod stanimi vedou kabely NN a telekomunikaéni kabely. Vzhledem
k navrzené technologie obnovy krytu se neda predpokladat, Ze by doslo k dotyku siti.

9 Dopravni znaceni

Stévajici rezim provozu na nové komunikaci se po realizaci stavby prakticky nezméni. V8echny kfizovatky
budou nadale fizeny prednosti zprava.

10 Opatieni zabezpecujici uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Vzhledem ke spaddm v Uzemi nelze fesit Upravy zabezpecdujici uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

11 Zemni prace

Na zakladé dohod s investorem dojde k vyméné krytu vozovky. Vykopy pro ostatni ¢asti stavby se
predpokladaji ve velmi malém mnozstvi.

12 Provadéni

Vzhledem k charakteru okolni zastavby neni mozné lokalitu zcela uzavfit. Je tedy tfeba provadét prace
po Castech, aby byla zachovana moznost obsluhy pfilehlych nemovitosti. Postup praci bude pfed realizaci
dohodnut s investorem.

13 Ruzné

Prace budou provedeny podle CSN, dodavatel bude dodrzovat technologii jednotlivych konstruk&nich
vrstev. V pfipadé pochybnosti pfi postupu praci je nutno ihned uvédomit projektanta k dohodnuti dalSiho
postupu.

Dodavatel pfi zahdjeni praci odebere vzorek podlozni zeminy a zajisti zjednoduSené geotechnické
posouzeni zemin v podloZi silnice k ovéfeni pfedpokladaného materialu. Pokud bude nutno, bude konstrukce
silnice upravena.

Pfed zahajenim praci dodavatel zdokumentuje (fotografie, video, zdznamy s jednotlivymi vlastniky
nemovitosti, které jevi rizné poruchy - praskliny...) stav objektl na stavenisti pro pfipad narokovani nahrad
8kod vzniklych v souvislosti se stavbou.

PFi provadéni bude dodavatel dodrzovat veskeré bezpecénostni predpisy. Soustavné bude pecovat o
umoznéni pfistupu obyvatel do nemovitosti.
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